Noch sind nicht viele unter Strom

[m Fuhrpark von vier Gemeinden im Bezirk stehen E-Autos — Autogaragen sehen Trend

Laden statt tanken: Das wird bei
Autofahrern immer populirer.
Auch die Gemeinden im Bezirk
riisten um - allerdings noch
zigerlich.

VON LUC MULLER

2021 gab es etwa 4,7 Millionen Personen-
wagen in der Schweiz — 70000 davon
fahren mit Elektroantrieb. Die Zahlen
des Bundesamtes fiir Statistik zeigen
deutlich: Elektroautos sind auf dem
Vormarsch. Im vergangenen Jahr kamen
240000 Personenwagen neu in den
Verkehr: darunter 32 000 rein elektrisch
betriebene Wagen. Damit verdoppelte
sich die Anzahl an E-Autos innerhalb
sines Jahres. Noch dominieren die Autos
mit Verbrennermotor deutlich - aber
2021 machten die Elektroautos und
Plug-in-Hybrid-Mobile, die sowohl eine
Batterie als auch einen Verbrennungs-
motor besitzen, schon rund 20 Prozent
aller neven Pkw aus. :

Benziner nicht einfach ersetzen

Wie sieht es bezfiglich Autos mit alter-
nativem Elektrobetrieb in den Gemein-
den im Bezirk Affoltern aus? Eine
Umfrage bei allen vierzehn Gemeinden
zeigt: Nur in der Stadt Affoltern (drei
E-Mabile), Bonstetten (drei E-Mobile),
Mettmenstetten (ein E-Mobil) und
Obfelden (ein E-Mobil) gibt es batterie-
betriebene Autos im gemeindlichen
‘Wagenpark. In der Stadt Affoltern
stehen seit dem 11. Mai die ersten zwei
E-Wagen in der Fahrzeugflotte der
Stadt, die 37 Wagen umfasst. Das sind
ein Opel Zafira-e Life (Preis: 49999 Fran-
ken, Reichweite 330 Kilometer), der
vom Pflegeheim Seewade] genutzt wird
und ein Smart EQ forfour (Occasions-
preis: 16450 Franken, Reichweite 153
Kilometer), den die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der Spitex Seewadel
fahren.

«Wir haben zwei Benziner ersetzt
und neu auf Elektroautos gesetzt.
Bestehende Benzin- oder Diesel-
fahrzeuge fahren wir noch, solange dies
sinnvoll ist. Die Wagen vor dem Ende
der Nutzungsdauer einfach durch
E-Autos zu ersetzen, ist aus unserer
Sicht nicht nachhaltigs, erklart Stadr-
schreiber Stefan Trottmann.

Im Ersatzneubau fiir das Pflegeheim
sind Ladestationen fir die Dienst-
fahrzeuge eingeplant, im jetzigen Pro-
visorium gibt es eine Ladestation. Am
Schnelllader sind beide Autos in rund
40 Minuten auf 80 Prozent geladen. An
der normalen Steckdose dauert das
Laden auf 80 Prozent beim Opel rund
24 Stunden und rund 10 Stunden beim
Smart.

Elektrische Kommunalfahrzeuge

In Bonstetten sind als Kommunal-
fahrzeug ein Mup Elion T20L, ein
Toyota Proace EV und ein Caddy Xiam
HDK-Cart im Einsatz. Zwei Wagen ha-
ben im Sommer 2021 bestehende Ben-
ziner abgelost.

Auch die Gemeinde Mettmenstet-
ten hat ein altes Benzinauto im Werk-
dienst vor rund zwei Jahren durch ein
Elektroauto ersetzt. «Wir sind seit 2014
mit Label ausgezeichnete Energie-
stadts, erklirt Dominik Pfefferli, Ab-
teilungsleiter Dienste. Das Umweltbe-
wusstsein spiele in der Gemeinde eine
grosse Rolle, auch was Autos mit alter-
nativem Antrieb betreffe. Im Jahr 2020
vom Gemeinderat verabschiedeten
Energieleitbild 2030 ist festgeschrie-
ben, dass ein Drittel der in der Gemein-
de registrierten Personenwagen emis-
sionsfrei fahren sollen.

«Die Gemeinde Obfelden hat aktu-
ell ein Elektrofahrzeug im Fahrzeug-
park, welches hauptsichlich fiir den
Bereich der ARA eingesetzt wird», er-
kliirt Anand Weber, der stellvertretende

Die Stadt Affoltern hat diese zwei E-Autos angeschafft. (Bild Luc Miller)

Gemeindeschreiber. Es handelt sich um
einen Renault Kangoo Express Z.E. R60.

Ersatz nicht immer sinnvoll

Doch macht es Giberhaupt Sinn, wenn
Gemeinden ihre gemeindlichen Nutz-
fahrzeuge auf E-Antrieb umstellen? «Es
gibt kein schwarz und weiss. Die
Thematik ist komplex», betont Stefan
Miller, Inhaber der gleichnamigen
Missan-Garage in Obfelden. Derzeit
bestehe der Trend, dass Gemeinden aus
Griinden des Umweltschutzes vorwie-
gend auf E-Autos setzen. wo es aber
unter Umstinden gar keinen Sinn
macht. Denn ein Elektromobil produ-
ziert bei der Herstellung der Batterie
ebenfalls viel schadliches CO,.

Erst mach mehreren 10000 Kilo-
metern sei die Okobilanz eines E-Autos
im Vergleich mit einem Benziner oder
Diesel besser. eAber die in den Gemeinde-
betrieben genutzten Fahrzeuge fahren
wiihrend ihrer Lebensdauer oft nie so
weits, sagt Milller, der bereits einige
Gemeinden bei der Nevanschaffung von
E-Autos beraten hat. Zudem gebe es
gerade fiir Kommunalfahrzeuge, die
sehr vielseitige Aufgaben erledigen miis-
sen, noch gar nicht die entsprechenden
E-Modelle. «Ebenfalls ist entscheidend,
welchen Strom das Auto tankt. Nur
wenn dieser zu 100 Prozent aus erneuer-
baren Energiequellen stammt, fihrt das
Auto wirklich klimaneutral.s

Im Dezember 2013 verkaufte die
Garage Milller das erste rein elektrische
Auto - den Nissan Leaf. Das Spezielle an

diesem Modell: Die bidirektionale Auto-
batterie kann sozusagen als Speicher
genutzt werden, wenn die hauseigene
Fotovoltaikanlage auf dem Dach Strom
produziert. In der Nacht, wenn das Auto
vor dem Haus an der Ladestation steht,
kann dieses die gespeicherte Energie
abgeben. «Das ist interessant fiir Haus-
besitzer, die ihre Fotovoltaikanlage
optimieren wollen und deren Fahrzeug
zu Spitzenzeiten meistens zu Hause
stehts, sagt Miller. Pro Jahr seien rund
20 Prozent der Wagen, die er verkaufe,
E-Autos. «In Zukunft wird es fir
verschiedene Mobilititsbediirfnisse
auch verschiedene Antriebskonzepte
geben. Die &kologisch sinnvolle Auswahl
fiir ein Fahrzeug hingt in Zukunft viel
mehr vom Verwendungszweck ab als
frithers, sagt Stefan Miiller.

Garagen: Verkauf von E-Autos steigt

Auch bei der Karl Graf Automobile AG
in Mettmenstetten, welche die Marken
Mitsubishi und Hyundai anbietet, sind
inzwischen 30 Prozent der verkauften
Wagen Plug-in-Hybride oder rein
elektrisch. «Die Kunden wollen Sprit-
kosten sparen. Zudem ist die Reichweite
der E-Autos heute kein Problem mehr.
Der Hyundai Kona Electric hat eine
Reichweite von rund 500 Kilometerns,
sagt Beat Graf, Mitinhaber der Karl Graf
Automobile AG.

Auch Roland Beer, Geschiftsfihrer
der Ford-Garage René Hichler in
Obfelden, verzeichnet eine vermehrte
Nachfrage nach E-Autos. In einem Jahr

verkauft er rund zehn Modelle des SUV
Ford Mach E-Mustang.

Neue Steuer filr E-Mabile?

In der Schweiz profitieren Fahrer von
Elektroautos in vielen Kantonen von einer
reduzierten Motorfahrzeugsteuer. Im
Kanton Ziirich zahlen Elektrofahrzeug-
halter aktuell keine Fahrzeugsteuer.
Auch beim Tanken sparen E-Auto-Fahrer,
gerade bei den aktuell hohen Spritprei-
sen.. Eine Vollladung im Stromhochtarif
kostet je nach Modell 12 bis 20 Franken,
im Niedertarif knapp 10 Franken. Bei
Schnellladestationen ist der Preis hoher.
«Unter dem Strich kommt man aber mit
einem E-Auto im Vergleich zum Ver-
brenner stets glnstiger, was den Treib-
stoff betriffts, schreibt die Amag Auto-
hiindlergruppe auf ihrer Homepage. Dort
gibt es einen Vergleich: Der elektrische
VW D3 verbraucht pro Jahr fiirs Laden
rund 580 Franken, der Benziner VW Golf
4 Motion Life fiirs Tanken 1240 Franken.

Weil mehr E-Autos auf Schweizer
Strassen unterwegs sind und es wegen der
angepeilten Klimaziele bis 2050 noch
mehr werden, sinkt langfristig die
Mineraldlsteuer aus Treibstoffen. Deshalb
soll eine Ersatzabgabe auf Elektroautos
erhoben werden. An seiner Sitzung vom
29. Juni hat der Bundesrat die Eckwerte
fiir die Ersatzabgabe festgelegt. Der Bun-
desrat rechnet damit, dass die neue Steuer
bis 2030 in Kraft treten kinnte. Doch dazu
braucht es zuvor eine Volksabstimmung:
Der TCS signalisiert bereits Zustimmung
zu dieser Idee — anders als die SVP.

Ein grober Uberblick zeigt: Im Bezirk
Affoltern gibt es Gber 30 Standorte, an
denen man sein Elektromobil aufladen
kann. Eine gute Ubersicht zu allen
offentlichen Ladestationen in der
Schweiz bietet beispielsweise die Seite
unter www.e-mobile.ch.

An der Autobahnraststiitte My Stop
in Affoltern stehen mehrere Super-
charger fiir Tesla-Fahrzeuge und auch
Schnellladestationen fiir dbrige
E-Autos. Gemeinsam mit Mobility
installierte die Gemeinde Stallikon eine
Ladestation fiir zwei Parkplitze beim
offentlichen Parkplatz Sellenbiiren.
Ein Parkfeld ist fiir das Mobility-
Fahrzeug reserviert, das andere kann
frei genutzt werden, um Elektro-
fahrzeuge zu laden. Auch beim
Gemeindehaus in Mettmenstetten
stehen zwei Ladestationen — ebenso in
Aeugst direkt beim Gemeindehaus,

Ihre E-Autos wollen die Besitzer
aber nicht nur wihrend der Reise auf-

laden, sondern auch an ihrem Zuhau-
s¢. Doch das kann zu Problemen fiir
Mieter fithren. Bei einem laufenden
Mietverhiltnis bestehe kein Recht
darauf, dass die Vermieterschaft eine
Ladestation einrichten muss.

Motion im Parlament hiingig

Lehnen die Vermieter eine Einrichtung
einer Ladestation generell ab, so darf
man die Ladestation auch nicht auf
eigene Kosten einrichten. Denn eine
Anderung am Mietobjekt ist nur mit
schriftlicher Zustimmung der
Vermieterschaft zuldssig.

Sind die Vermieter aber bereit, eine
Ladestation einzurichten und selber 2u
bezahlen, dann diirfen sie den Mietzins
erhohen. Denn gemiss Mieterinnen
und Mieterverband handelt es sich
dabei um eine wertvermehrende Inves-
tition. Was ist zu bedenken, wenn ein
Mieter in einem Mehrfamilienhaus die

Ladestationen - welche Rechte haben die Mieter?

Hauseigentiimer bittet, eine Lade-
station einzurichten? Der
Hauseigentiimerverband Schweiz
(HEV) informiert dazu: In einem
solchen Fall sei zu kliren, wer die Ins-
tallation veranlasse, bezahle und wie
die Verrechnung der Stromkosten ge-
regelt werde, Bei durchschnittlich ein
bis fiinf Franken pro Vollladung und
angenommenen 200 Ladungen im Jahr,
kimen schnell 400 bis 800 Franken zu-
sammen. «Dieser Betrag kann aber
nicht {iber den Allgemeinstrom samt-
lichen Mietern im Mehrfamilienhaus
aufgebiirdet werdens, schreibt der HEV.

Im Parlament ist derzeit eine
Motion von Nationalrat Jiirg Grossen
(GLP) hingig, die den Bundesrat beauf-
tragt, die gesetzliche Grundlage fiir
einen Anspruch von Mietern und
Stockwerkeigentiimern auf einen Lade-
zugang far E-Autos zu schaffen. Der
Bundesrat empfiehlt bereits, die
Motion abzulehnen. fuc)




